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Mobilitets- och parkeringsutredning
Detaljplan for bostader vid Hammarvagen

:.:»’ % &
g K
B

......

@ Urbanservice
© Hallplats sparvagn/stombuss
@ Skola/forskola

~| &> Projektomrade

' Utredningsomrade

__ Cykelbana

=7

Ay




Sammanfattning
Projektet ligger i zon D och ges normalspanneti&ina zon, dvs parkeringstalet 1,0.

Inga avdrag har gjorts i Analys steg 2, 3 eller 4.

Berakningen ar gjord med utgangspunkten att ajjariketer &ar vanliga bostader. Skulle en
del av lagenheterna bli BmSS sa skulle detta imaedié det totala behovet av
parkeringsplatser minskar.

Sammanfattning Parkeringstal

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostade 1,0 platser/lagenh 2,5 platser/lagenh
BmS! (0,4 platser/lagenh) (1,5 platser/lagenh)

Antal parkeringsplatser

Funktion Lagenheter Bilplatser Cykelplatser
Bostade 58 lagenhett 58 platse 14E platse
BmS! - - -

Totalt 58 lagenheter 58 stycken 145 stycken




Inledning

Bakgrund och syfte
Mobilitets- och parkeringsutredningen syftar till avgora for detaljplanen skaligt och
[ampligt utrymme for parkering.

Vid Hammarvéagen planeras for en ny exploatering bwddder och mgjlighet till lokaler i
bottenvaning. Projektet forvantas innehalla 47 leycbostadsratter och 11 stycken
hyresratter. Hyresratterna avses bli BmSS-bost&mest sannolika scenariot bedéms
vara att det framst byggs bostéader.

Denna utredning utgar ifran det som anses varendst sannolika scenariot, namligen att
hela exploateringen blir bostadsratter och BmSigjteovan.

Projektet uppfyller inte kriterierna for undantagrf mobilitets- och parkeringsutredning,
bland annat da projektet omfattar mer an 30 lagenloeh inte ligger inom zon A.



Mobilitets- och parkeringsutredning

Normalspannet (analyssteg 1)
Nedan redovisas val av normalspann samt startvdéddml- och cykelparkering.

Val av normalspann

Bostdder
Projektet ligger inom zon D, i normalspannskarianfierbostadshus. Se bla markering.
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Bla markering visar projektets lage i staden.

Da planlaggningen innebér delvis BmSS-bostadepakieringstalen for bil vid dessa hallas
0,1 under den lagre delen av normalspannet foiDzdParkeringstalet for bil satts darfor till
0,4 for BmSS-bostaderna.

For ovriga bostader valjs normalspannet for zod\3, parkeringstalet 1,0.

Cykelparkering for flerbostadshus hanteras i pitaj@gassningen.

Resultat analyssteg 1
Sammanstallning fran analyssteg 1 redovisas iltabdan.

Normalspann — Analyssteg 1

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostader 1,C platser/lagenh Hanteras i analysste(
BmS! 0,4 platserlagenhe Hanteras analyssteg




Ldgesbedémning (analyssteg 2)

Lagesbeddmningen analyserar projektets lage istagdienare, men ocksa vilka effekter
projektet kan innebara for narmiljo i staden avsegparkering och mobilitet.

Utredningsomrade

Ett utredningsomrade har avgransats enligt bldsacktinje i kartan nedan. Omradet omfattar
en cirkel om cirka 400 meter kring projektomradet.
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Samlad karta. lllustration av projektomrade, utrgstysomrade samt funktioner som bidrar till beddngein av
omradets sammanvagda tillganglighet.
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Lokalt torg

Projektet ligger inom zon D. Avstandet till narmkikala torg ar dock sa langt att avdrag for
detta inte kan goras.

Sammanvagd tillganglighet
Kollektivtrafik
Se hallplatslagen markerade i kartan ovan.

Narmaste kollektivtrafikhallplats &r Hammarvagea#iflats pa Nasetvagen, cirka 150 meter
dster om planomradet. Gangvagar till hallplatséimmsammanhangande och haller god
standard.



Hallplatserna trafikeras av busslinjerna 92, 93p&4 193 till bland annat Frélunda torg. Vid
hallplatsen finns flera avgangar i timmen med dleadinjerna, men kraven for god
kollektivtrafik uppfylls inte.

Cykel

Inom planomradet finns en gang och cykelvag i reydlig riktning. Denna leder vidare norr
ut mot Akered. Norr och séder om planomrédet fiokalgator med separat trottoar, dessa
gator beddoms ha goda mojligheter for cyklistetagig fram i en trygg trafikmiljo. Separat
cykelbana finns dels rakt norrut, men ocksa cif®@ theter 6ster om planomradet utmed
Nasetvégen, dessa leder norr ut mot bland annaedk®paltorget och Frélunda torg.

| 6vrigt bedoms mojligheterna att som cyklist rgtipkalgatorna inom utredningsomradet
vara goda.

Service och andra urbana verksamheter

Inom utredningsomradet finns inget storre servioedt Forskola finns dock i direkt
anslutning till planomrédet. Narmsta dagligvarubiitins vid Akered cirka en kilometer norr
om planomradet. Sportanlaggning med traningsmditigifinns cirka 500 meter norr om
planomradet.

Serviceutbudet inom utredningsomradet bedoms ssilatievara tillfredstallande for ett
avdrag pa parkeringstalet.

Ovrigt
Inom utredningsomradet finns ingen tillgang tiltdon i bilpool. Narmsta bilpoolsfordon
finns vid Topasgatan, séder om Frélunda torg, cjgakilometer fran planomradet.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Exploateringen innebar att flera befintliga parkger tas i ansprak. Parkeringarna har
tidigare varit avsedda for de nu nerlagda verksaenha inom planomradet. Marken tillhor
idag exploatéren och delvis kommunen. Parkeringanvé@nds exempelvis for forskolorna
och kyrkan direkt intill omradet. Befintliga bos&id naromradet ar generellt enbostadshus
som har parkering inom egen fastighet. Saledesrkd@wénte antalet parkeringar for befintliga
bostader i omradet av exploateringen.

| den sodra delen av omradet tas ocksa befintliggomg i ansprak. Angransande forskola
har behov av att tillgénglig parkering kan l6sadetaljplanen reserveras mark for denna
mojlighet.

Ledig kapacitet i befintliga anldggningar
Inom planomradet finns parkeringar idag som intijay for fastighetens verksamheter. Inom
naromradet finns inga samlade parkeringsanlaggnimga ledig kapacitet.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark
Pa Norra Breviksvagen ar gatuparkering férbjudénHBmmarvagen finns ingen skyltning
om parkering forbjuden. Saledes ar gatuparkerltédet och inte reglerat i tid eller kostnad.

Utrymmen for hamtning och lamning till befintligarskolor finns med infart fran
Hammarvagen. Detta gor att risken foér att hamtoicig |amning ska dverbelasta intilliggande
gator ar liten.



Nyinflyttade till planomradet kommer inte att erbas boendeparkering.

Byggskede
Under byggskedet kravs etableringsytor, detta §@tts inte paverka parkeringsmojligheter i
omgivningen. Dock kommer all parkering inom planédet tillfalligt att utga.

Resultat analyssteg 2

Detaljplanen bedoms inte na god sammanvagd tilliginey. Bristen pa service och god
kollektivtrafik gor att den sammanvagda tillgangkgen far anses vara bristande, och inte ger
stod for avdrag pa parkeringstalet.

Sammanstallning frAn analyssteg 2 redovisas iltabdan.

Lagesbedomning — Analyssteg 2

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostade 1,C platser/lagenh Hanteras i analysste(
BmS! 0,4 platserlagenhe Hanteras i analysste

Projektanpassning (analyssteg 3)
Projektanpassningen analyserar de projektspedtikasattningarna som kan ge avdrag eller
paslag pa parkeringstalet.

Bostader

Detaljplanen omfattar lagenheter med en normaledtsitrdelning. Utemilj6 fér de boende
ska ocksa tillgodoses inom kvartersmark. Utepldtaeiboende ska prioriteras framfor
parkering enligt PBL 8 kap 98.

For kategoribostader, BmSS gors inget ytterligarag med hénsyn till
projektanpassningen.

Cykelparkering satts till 2,5 cykelplatser per ldlget da lagenhetsstorlekarna har en normal
fordelning. FOr Kategoribostader kan dock lagre&keangstal évervagas. Projektet avses bli
BmSS dar en mindre del férvantas cykla. Dock skdigh&terna for personal och bestkare
att valja cykeln vara goda. Parkeringstalet sat#dtill 1,5 cykelplatser per lagenhet for
BmSS delen.

Mojligheter till samnyttjande av parkering
Projektet bedoms inte ge speciellt goda eller ddiigutsattningar fér samnyttjande av
parkeringsplatser.

Vissa mojligheter till samnyttjande finns for besékch personalparkering till BmSS samt
for den angransande kyrkans behov. Detta avsegt éialimtaget underlag att [6sas med
markparkering i den norra delen av planomradet.



Resultat analyssteg 3
Projektanpassningen ger inget ytterligare avdragapkeringstalen.

Sammanstallning fran analyssteget redovisas iltabdan.

Projektanpassning — Analyssteg 3

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostade 1,0 platser/lagenh 2,5 platser/lagenh
BmS! 0,4 platser/lagenh 1,5 platser/lagenh

Antal parkeringar
Antal parkeringsplatser
Funktion Lagenheter | Bilplatser Cykelplatser
Bostade 47 lagenhete 47 platse 11€ platse
BmS! 11 lagenhete 4,4 4 platse 17 platse
Totalt 55 lagenheter | 44 stycken 135 stycken

Mobilitetsldsningar (analyssteg 4)
Exploat6éren/fastighetsagaren har valt att inteifith sig till mobilitetsatgarderna i

baspaketet.

Resultat analyssteg 4

Mobilitetslosningar ger inget ytterligare avdraggaakeringstalen.

M obilitetslosningar— Analyssteg

4

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostade 1,0 platser/lagenh 2,5 platser/lagenh
BmS! 0,4 platser/lagenh 1,5 platser/lagenh

Antal parkeringsplatser

Funktion Lagenheter | Bilplatser Cykelplatser
Bostide 58 lagenhete 58 platse 14E platse
BmS! - - -

Totalt 58 lagenheter | 58 stycken 145 stycken

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Parkering for boende boér ske i gemensam anlaggriargférhyrda platser.

Tillgangligparkering ska alltid kunna ordnas inoBrReter fran entré.




